Schau-ins-Land: Jahresheft des Breisgau-Geschichtsvereins Schauinsland

91.1973

Saulnier in Metallbauweise bis zu den Transportmaschinen ,Noratlas®, Breguet
941, Transall und DC 3 (der Kanadier) sah man einen bunten Katalog unter-
schiedlicher Flugzeugtypen.

Im September 1966 zogen franzosische Heeresflieger, die Galdiv. 3 (Groupe d’
Aviation légére de la 3° Division), auf dem Flugplatz ein. Mit ihnen kamen Hub-
schrauber der Typen Alouette IT und III, sowie H 19 (S 55) Sikorsky. Letztere
wurden zu Beginn des Jahres 1972 durch die neuere franz.-brit. Konstruktion
SA 330 Puma ersetzt. Zweck des Verbandes ist es, die Weiterbildung und taktische
Ausbildung der Piloten zu betreiben. Hubschrauber verursachen eine griflere
Liarmbeldstigung und ihr ,Lirmpegel“ wird oftmals den harmlosen Sport- und
Reiseflugzeugen angelastet. Die franzosischen Dienststellen sind jedoch mit Erfolg
bemiiht, den Lirm bei An- und Abfliigen so gering wie mdglich zu halten. Ubungs-
fliige iiber Wohngebieten werden nicht unternommen.

Eine sympathische Einrichtung der ,Base Airienne® (Base Chaudessolle) ist ohne
Zweifel der alljihrlich statfindende ,, Tag der offenen Tiir®, der jeweils im Juni ein
beliebtes Besichtigungs- und Vorfiihrprogramm bietet. Thn bestreiten nicht nur die
ortlichen Heeresflieger, sondern auch andere franzdsische und teilweise auch deut-
sche Militdreinheiten und die Gendarmerie.

Obwohl der Flugplatz auch heute noch etwa zur Hilfte von den franzésischen
Stationierungstruppen belegt wird, so wurden die Weichen fiir einen kommerziel-
len Luftverkehr schon friihzeitig gestellt. Am 1. Januar 1965 trat der Benutzungs-
vertrag zwischen dem Land Baden-Wiirttemberg, der Stadt Freiburg und den fran-
zosischen Militdrbehdrden in Kraft. Mit ihm erhielten die am Freiburger Luftver-
kehr interessierten Kreise offiziell die rordwestliche Platzhilfte zur Ausiibung des
Motor- und Segelfluges zur Verfiigung gestellt. Praktisch haben die Bemiihungen
um eine Bedarfsluftverkehrslinie bereits am 6. August 1963 begonnen, als Ober-
biirgermeister Dr. Eugen Keidel eine derartige Linie nach Stuttgart eroffnete. Am
16. Juli 1965 kam die Eroffnung einer Bedarfslinie nach Konstanz. Beide Linien
mufiten nach kurzer Zeit mangels Interesse eingestellt werden. Geflogen wurde von
ortsansissigen Piloten mit Sportmaschinen.

Einen neuen Anlauf unternahm man am 1. September 1972 mit einem ,, Bedarfs-
luftverkehr mit festen Abflugzeiten®. Die Bremer Chartergesellschaft ,Luftmer-
kur® eréffnete an diesem Tage den Linienbetrieb nach Frankfurt mit einem Pro-
minentenflug, an dem auch Oberbiirgermeister Dr. Keidel und Flughafendirektor
Arnst teilnahmen. In den ersten Wochen wurde eine 14sitzige und viermotorige De
Havilland D. H. 114 eingesetzt. Am 18. 9. 1972 wurde die Strecke {iber Stuttgart
gelegt und eine achtsitzige, zweimotorige ., Britten Norman® benutzt. Von Montag
bis Freitag war der Abflug in Freiburg morgens, die Riickkehr gegen Abend. Uber
das Wochenende bestand die Moglichkeit des Direktfluges nach Hamburg. Bei den
Flugzeiten ist zu beriicksichtigen, daff der Freiburger Flugplatz offiziell als Ver-
kehrslandeplatz mit Gewichtsbeschrinkung genehmigt, jedoch nur ein Sichtflug-
betrieb (VFR) mdglich ist. Ende Oktober 1972 mufte auch dieses Vorhaben man-
gels Rentabilitdt aufgegeben werden. Der Gedanke festigt sich, dafl ein einiger-
maflen rentierlicher Flugbetrieb nur auf einer Strecke Ziirich—Freiburg-Frankfurt
moglich erscheint. Wenn der Flughafen Blotzheim (Basel/Mulhouse) weiter ausge-
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